Laba diena, as esu Marius Markevicius i$ judéjimo ,UzZ troleibusus Vilniuje” ir svetainés troleibusas.lt. AS
nedirbu jmonéje VVT, todél paliksiu kalbéti apie vidinius klausimus kitiems praneséjams, o pats pasidalinsiu
mintimis apie matoma situacijg sostinés vieSajame transporte ir perspektyvas keleivio pozidriu.

Nors kartais atrodo, kad misy miesto valdzZia jau niekuo nustebinti nebegali — bet ima ir nustebina.
Naujausi savivaldybés planai — organizuoti vieSojo transporto marsrutus pagal mobiliojo rySio operatoriy
duomenis, daugumai sukélé nemazg nuostabgy. Nejaugi mieste, kuriame net elektroninio bilieto skaitytuvai yra
tokie, kuriuose nieko nejmanoma jziGréti, bus méginama apie keleiviy srautus spresti naudojantis tokiomis
technologijomis? Tikékimés, kad Siy svajoniy iniciatoriai atgaus blaivy protg, nustos skraidyti padebesiais ir
nusileide ant Zemés pamatys tikrajg situacijg, tikrasias problemas ir paprastus jy sprendimo bidus. PavyzdZiui, tai,
kad Zmonés nori ne spalvingos juostos ant autobuso Sono — bet Svaros jame, kad Zmonés nori ne naujos
transporto rasies — bet tvarkingos esamos.

Visgi kadangi miesto valdzia, mums pazérusi ,dovanéliy” pernai, t3 patj planuoja daryti ir Siemet — ir
noriu apie tai pakalbéti. O kalba bus apie naujg vieSojo transporto rasj, kurios Vilniui neva labai reikia.

Dabartiné Vilniaus miesto taryba 2012 m. gruodZio 19 d. posédyje Nr. 31 patvirtino , Naujy transporto
rasiy diegimo Vilniaus mieste specialyjj plang”, nuo 2013 mety miesto viesajame transporte buldozerio principu,
neatsiklausiant juo besinaudojanéiy nuomoneés, pradétos vykdyti reformos. Nutrauktos sutartys su privaciais
vezéjais, sumaZintas troleibusy marsruty skaicius ir paciy troleibusy skaicius (kartu ir kursavimo daznis)
daugumoije likusiy marsruty, kai kuriy marsruty trasos sutrumpintos. Dar prie$ specialiojo plano tvirtinimg buvo
suzlugdytas naujy troleibusy pirkimo konkursas, o troleibusy pirkimui skirtos ES paramos fondy léSos perkeltos
dujiniy autobusy (kaip dabar jau Zinoma, su gausybe gamyklinio broko) pirkimui. Miesto vieSojo transporto
techniné buklé nuolat prastéja, priezitrai skiriamos minimalios léSos, elementariy detaliy remontui tenka laukti
meénesiais. Galima daryti prielaidg, kad taip tycia diskredituojamas Siuo metu esantis miesto viesasis transportas,
siekiant ,prastumti” panacéjg — naujg vieSojo transporto ras;.

Dabartinis miesto meras jau daugybe mety mégina jtikinti, kad mieste yra butinas tramvajus. Daugybé
specialisty nuo pat tokiy kalby pradzios jsitikine, kad tramvajus miesto vieSojo transporto nepadaryty
patrauklesniu, atvirksciai — sukelty daugybe papildomy problemy.

Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija ne kartg miesto savivaldybei kartojo, kad i$ ES fondy naujos
transporto rasies atsiradimas mieste finansuojamas nebus. Visgi tai nesumazina kai kuriy savivaldybés atstovy
noro siekti savo tiksly. Taciau pastaruoju metu ne sykj kartojami ZodZiai, kad miestas , kol kas” tramvajaus nesieks
tureéti, tuo tarpu nauja transporto risis vis tiek atsiras — nepaisant to, kad ES paramos toks projektas negaus.

Kadangi apie bégines (dvibéges arba vienbéges) transporto risis nebéra kalbama, is visy miesto mero ir
jo vadovaujamy ,transporto specialisty” minéty alternatyvy lieka viena — autobusai. Vienintelé ,specialiajame
plane” minima autobusy rasis yra autobusai Phileas. Panagrinékime Sios transporto rasies, kurios linija ,,Stotis —
Santariskés” kainuoty apie 700 min. lity, ,privalumus”.

Phileas — tai varomi dyzelinu arba dujomis autobusai. Specialiajame plane ir sprendiniuose jie iSmaniai
vadinami ,ratiniu tramvajumi®, kuris vaziuoja ,virtualiais bégiais” — taCiau atmetus demagogija, tikrasis transporto
priemonés pavadinimas — autobusas. Tiesa, yra jmanomas ir elektrinis variantas, taciau tai téra toks pat
troleibusas, tik dél savo konstrukciniy ypatybiy Zymiai brangesnis nei kity gamintojy (kaip kad Zymiai pigesni ir kity
gamintojy nei Phileas autobusai). Visgi kity gamintojy transporto priemonéms nereikia kalti j kelio danga
magnetuky kas 3 metrus. Phileas autobusuose naudojamas dyzelinis arba dujinis 219AG variklis. Nors jau keletg
mety zadamas pilnai elektrinis variantas, nenaudojantis nei dyzelinio kuro, nei dujy apskritai, taciau iki pat Sios
dienos apie tokj oficialioje gamintojo svetainéje kalbama bisimuoju laiku.

Eindhovene, Sio projekto ,gimtinéje”, nors ir buvo sumontuoti magnetukai - vairuotojas vis tiek privalo
sédéti. Po keliy eksploatacijos mety miesto valdZia nusprendé atsisakyti naudoti magnety nukreipimo sistema ir jie
buvo iSmontuoti, taigi dabar Sios prasmatnios transporto priemonés téra paprasciausi autobusai.

Talpa. Teigiama, neva nauja transporto rasis bus pranasesné uz dabar Vilniuje naudojamus autobusus ir
troleibusus, nes neva jos pagalba bus galima pervezti daugiau keleiviy nei su dabar esamomis. Pirmiausia — ar is
tiesy reikia pervezti daugiau keleiviy, negu gali dabartinis transportas?

Remiantis dr. A.Klibavi¢iaus (VGTU) atlikty tyrimy duomenimis, esami maksimalis keleiviy srautai piko
valandomis — 3780 keleiviy per valanda viena kryptimi (Zaliasis tiltas, 2013 m. rugséjo mén.). Vilniaus geleZinkelio



transporto ir verslo paslaugy mokyklos atliktame tyrime (2014 m. kovo mén.) maksimalus keleiviy srautas 1G
marsrute piko metu (7-8 val.) buvo Siek tiek vir$ tikstancio (1134) keleiviy — tiesa, dalis keleiviy naudojosi kitais,

jiems patogesnias, marsrutais.

Kiek keleiviy galéty pervezti skirtingy rasiy vieSojo transporto priemonés (toliau tekste - TP)?
Nepamirskime, kad maksimalus srautas nesiekia 4 tukst. keleiviy viena kryptimi piko metu pacioje judriausioje

miesto vietoje.

Tinkamai iSnaudojus dabar esamy transporto rasiy priemones ne tik nereikéty jokios naujos transporto
rasies, taciau pakakty ir dazno kursavimo, netriukty autobusuose bei troleibusuose ir komforto. Dabar gi neretai
didesnés talpos transporto priemonés arba dila parkuose, arba iSsiunc¢iamos aptarnauti marsrutus su ne paciais
didziausiais keleiviy srautais. Dar liddniau, kad Vilniaus miesto vieSojo transporto grafikai sudaromi taip, kad
transporto priemonés, vaziuojancios ta pacia kryptimi, vazinéja kolonomis, o po to keleiviams tenka stoteléje
laukti ilgg laika. Vilniaus problema — ne netikusios transporto rasys. Problema yra piktybiskai blogas planavimas.
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TP ilgis, m 15 18 24,7 18 18,48 24,49
Talpa, kel. 140-150 160-170 200 147 122 150

Kaip matote iS lentelés, jei planuojama pirkti 18m Phileas autobusus — tokie talpina 122 keleivius. 18
metry nebenauji troleibusai Skoda 15Tr talpina 145 keleivius (Vilniuje tokie yra 3, ketvirtasis neremontuojamas
stovi parke), Solaris Trollino 18 gali pervezti 160-170 keleiviy. Yra ir jprastiniy troleibusy ar autobusy, kuriy ilgis
didesnis nei 18 metry, taciau net spec. plane yra pripaZzinta, kad ilgesnéms transporto priemonéms kai kurie ruozai

(pvz. Jogailos g. - Vilniaus g. - Gedimino pr.) bity problematiski.
Svoris. Kuo svarbus transporto priemonés svoris? Didesnés maseés transporto priemonés grei¢iau sudévi

gatviy danga, joms sunkiau jsibégéti, sunkiau stabdyti. Kartais (kaip Phileas atveju) reikalinga speciali — betoniné —
danga. Zemiau esancioje lenteléje matome, kad reklamuojamas kaip ,itin lengva“ transporto priemoné Phileas

sveria neabejotinai daugiausiai, ir tai néra privalumas.
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TP ilgis, m 15 18 24,7 18 18,48 24,49
Svoris, t 12,7-15,5 15,5-18,5 24,6 16,8 27 37,35

Kaina. Vien pardavimo kaina néra korektiSkas rodiklis. Deréty Zinoti ir infrastruktdros, eksploatacines
iSlaidas visu transporto priemonés eksploatavimo metu, taip pat — kokios galimybés gauti ES fondy paramg
transporto priemonéms jsigyti. Kaip minéta, nei tramvajy, nei Phileas jsigijimui (taip pat jy infrastruktdros
paruosimui) ES fondy parama nebus skiriama, tai ne sykj kartojo Susisiekimo ministerijos atstovai.

Kokia reali buvo Phileas linijy jrengimo kaina kituose miestuose?

Eindhovenas (Nyderlandai). Planuotas 14,5 km tinklas, taciau jgyvendintas 11 km; daznis piko metu — 15
minudiy, greitis 28km/h, betono keliai, biudzetas (11x18m, 1x24m) - 115 min. eury. 13 jy TP kaina 40 min., keliai —

70 min., ,jvairios islaidos” 5min.



Dué (Douai, Pranciizija). 11,9 km, daznis 7,5 min., greitis 23 km/h., betono keliai, biudZetas (planuota 12
autobusy po 18m, nupirkta 10x18m ir 2x24) - 117 min. eury. Pacios transporto priemonés kainavo vos 17 min.
eury, taciau keliai, tuneliai, platformos, studijos, jvairios kt. iSlaidos kaing iSaugino 7 kartus.

Stambulas (Turkija). 20 km, dazZnis 1,5 min. 50x26m autobusy, 63 min. eury. Dél perpildyty transporto
priemoniy ir jkalniy turéjo problemy su asimis. Realiai su asimis buvo problemuy ir kituose miestuose. Kadangi visi
ratai "vairuojasi" ir juose sumontuoti elektros varikliai, aSis tekdavo keisti kas 6000 km, t.y. kas ~2 savaites.
Antrojoje Phileas kartoje bandyta problemas iSspresti, taciau tik laikas parodys kaip sékmingai.

Klausimy kyla dél to kaip tokia transporto priemoné atlaikyty Ziemas ir prastg kelio dangg, nes
Nyderlanduose ir visur kitur diegta sistema buvo diegiama gan Silto klimato vietovése (Siltos Ziemos). Taip pat
tokiy iSakéty gatviy kokiy galima rasti Vilniuje iSvardintose "Phileas" jdiegusiuose miestuose nelabai rasi — aisku
pradZioje betong iskloty, bet su tokia priezidra...

Kodél méginama ,prastumti“ Phileas autobusus be jokiy Sios priemonés bandymy mieste? Jg
eksploatuoti jmanoma ir be magnetuky sistemos. Prie$ jsigyjant tradicinius autobusus ar troleibusus gamintojai
buvo atveZe savo gaminamg produkcijg bandymams — kodél Siuo atveju daroma kitaip?

Tiesa, bandoma kalbéti, kad naujaja greityjy autobusy rasimi neva galéty bati ir elektriniai autobusai.
Taciau ir dabar, ir poros deSimtmeciy perspektyvoje mazai tikétina, kad Si technologija bus iSbaigta. Jie yra apie
40% sunkesni uz analogisky iSmatavimy troleibusus ar autobusus, tuo paciu jie talpina apie 1/3 maziau keleiviy
(nes baterijos ir kita jranga uzima nemazg dalj salono). Dél maZesnio pervezamo keleiviy skaiciaus reikéty trecdaliu
daugiau transporto priemoniy. Kadangi baterijy talpa vis tiek neleidZia tokiam autobusui dirbti nuo ankstyvo ryto
iki vélaus vakaro, tam kad linija baty aptarnaujama 17-18 valandy per parg, reikia 2-3 elektriniy autobusy vietoj
vieno jprastinio autobuso/troleibuso. Dél didesnio svorio — didesnis ir energijos suvartojimas, maZesnis
efektyvumas. Didesniam transporto priemoniy skaiciui tekty ieskoti ir daugiau vairuotojy, reikéty didesnio depo
jiems sutalpinti, kadangi daugybé autobusy turés vienu metu krauti baterijas.

Vakar, 2014-06-16, vienas i$ savivaldybés specialisty prasitaré, neva galvojama ir apie elektrinius
autobusus su pantografais, kurie jsikrauty stotelése. Taciau kur bus jy greitumas (o juk kalbama apie nauja greitojo
transporto rasj), jei jis praktiskai kiekvienoje stoteléje turés kelias minutes krautis vien tam, kad nuvaziuoty iki
kitos stotelés? Beje, greito krovimo technologijos minusas — dar greitesnis brangiy baterijy sudévéjimas — turbt
Zinomas visiems.

Taip, ateitis priklauso elektriniam transportui. Tacdiau, pirma, elektriniy autobusy baterijy talpa iki
dabartiniy per pastarajj deSimtmetj vos padvigubéjo, tad taip skaiCiuojant, tam, kad toks autobusas galéty dirbti
visg dieng, teks laukti dar 35 metus. Antra, dabar vien baterijos sveria apie 3 tonas, po 3-4 mety jos susidévi ir jas
reikia pirkti naujas, apie jy patikimuma Saltos Ziemos sglygomis iSvis sunku kalbéti. Beje, juokingas faktas -
tokiuose autobusuose salono Sildymui Ziema naudojami atskiri dyzeliniai Sildytuvai :-)

Norisi savivaldybés paprasyti baigti bandymus su vilnieciais ir neiSbandytomis technologijomis. Gal tegul
eksperimentams Svaisto |ésas kiti miestai, 0 mes pablkime protingesni ir tvarkykimés racionaliai su tuo, kg turime.



