Laba diena, as esu Alina RyzZinskaja (Naujosios Profesinés Sgjungos pirmininké), noriu pakalbéti apie jmonés
transporto technine bikle ir priezitra.

Keleiviams yra svarbu ne tik kaip greitai juos nuves j reikiamg vieta. Keleiviams pirmiausia rdpi jy saugumas
kelionés metu, jie nori vaziuoti tvarkingu, Svariu transportu, kuriame Ziema bty Silta, o vasarg nebuty karsta.

Nors pastaraisiais metais buvo nupirkta naujy autobusy (troleibusy pirkimo konkursg savivaldybé atSauké), jie
buvo nupirkti kuo pigesnés komplektacijos. Nei vienas jy salone neturi kondicionieriy, nors jei suprojektuoti bitent
taip, kad kondicionieriai yra privalomi dél maZy orlaidZiy. Miesto savivaldybé nusprendé — kondicionieriy nereikia,
nes jie neva vis tiek nebus pakankamai efektyvis, geriau sutaupysim ir jrodysim kokie autobusai yra pigas.

Vilniuje yra 45 troleibusai Solaris, turintys kondicionierius. Kondicionieriai veikia tik keliuose is jy, kituose arba
sistemg reikia remontuoti, arba tiesiog yra pasibaiges tam reikalingas freonas. Kadangi vienam troleibusui tai
kainuoja apie 800 lity, o jmonéje reikia taupyti — tai ir taupoma.

Bet taupoma ne tik kondicionieriy saskaita. Siy mety pradZioje pasirodé Lenkijoje surinkti dujiniai autobusai
»Solaris”, kurie buvo nupirkti vietoj troleibusy. Problema su Siais naujais, tik iS gamyklos gautais autobusais yra ne tik
ta, kad juose néra kondicionieriy. Visuose juose buvo sumontuoti nekokybiski tepalo ausintuvai, vandens pompos,
variklio pagalvés. NeZinia, kaip jie uzsives 3altg Ziema (Kaune analogiski neuZsivedé). Ir toks gamyklinis brokas
pastebétas jau nuo pat eksploatacijos pradzios! Beje, pirmosios bédos pastebétos tuomet, kai parko teritorijoje
vienas autobusas uZsidege.

Ir tai ne vienintelis miesto autobusas, kuris per pastaruosius metus degé, keli jy uZsidegé mieste, vezant
keleivius — laimé, per gaisrus nenukentéjo Zmoneés, taciau kokios bty pasekmeés, sprogus dujy balionams? Deja,
informacijg apie tokius jvykius su autobusais stengiamasi nuslépti.

Mieste Siuo metu vaZzinéja apie 70 autobusy, kuriuose Ziemg — vasarg veikia salono Sildymas. Teigiama, kad jy
remontas blty per brangus (nes kainuoty daugiau nei 100 takst. lity), todél keleiviai gali degintis tiesiog vaZziuodami
autobusu, j pajurj nebereikia.

Ne tik autobusy, bet ir troleibusy techniné biklé yra kritiska. Teigiama, kad atsarginiy detaliy pirkimui lésy
triksta, todél net naujausi turimi troleibusai ménesiais neremontuojami. Seny troleibusy remontui daZniausiai
naudojamos i$ kity troleibusy iSimtos detalés. Prasidéjo troleibusus prizitrinéio techninio personalo maZinimas,
likusieji fiziSkai nespéja remontuoti troleibusy. Taciau koks remontas, jei jo metu meistrai priversti naudoti senas
detales ar nupirktas nekokybiSkas naujas? Savivaldybé teigia, kad jmoné VVT sutaupé léSy. Galbat. Taciau kokia to
taupymo kaina?

Prie$ jmoniy sujungimg 2012 metais troleibusy techniné baklé ir prieZidra buvo Zymiai geresné negu dabar.
Siuo metu kasdien biina 4-7 troleibusy prastovos vien tik 1-ajame troleibusy parke — 2-ajame parke reikalai turbat
dar prastesni. Kai kurie vieni naujausiy turimy Solaris troleibusy stovi patvoryje ménesiais, ypac¢ sudeétinga situacija
2-ajame troleibusy parke.

Po jmoniy sujungimo troleibusy parky darbuotojai iSgyvena psichologine jtampg ir nuolatinj stresg, kadangi
nuolat kalbama apie tai, kad troleibusy parkai bus panaikinti. Apie tai jau kalbama kelis metus. Be to, atéjus naujam
generaliniam direktoriui, paaiskéjo, kad autobusy vairuotojai yra aukstos kvalifikacijos vairuotojai, o troleibusy
vairuotojai — ne, remontuojantys autobusus autobusy parke — aukstos kvalifikacijos meistrai, o remontuojantys
autobusus ar troleibusus troleibusy parkuose — ne. Pagal kokius kriterijus tai nustatoma — neaisku. Mes manome,
kad darome vienodg darbg — vezame keleivius, parduodame bilietus — tadiau vadovybei atrodo kitaip.

NekokybiSkai veikia ir yra netvarkomi davikliai, dél ko nuolat savaime nusiima srovés imtuvai (liaudyje
vadinami , Gsais“), streikuoja el. bilieto sistema. Ziemos metu neveikia salony $ildymas, komiska situacija — kad po
vadinamo kapitalinio remonto troleibusas j gatves iSvaziavo su Sildymu iki pusés. Dél kritiskos kelio biaklés (ypac
Antakalnio ir BasanaviCiaus gatvése) gadinami vieSojo transporto priemoniy amortizatoriai. Tokios darbo sglygos
kenkia vairuotojy sveikatai, o keleiviai nepatenkinti, neva vairuotojas blogas, ar transporto priemoné netikusi dél
prastai prizitrimy gatviy ar neremontuojamos transporto priemonés.

Matant tokj vaizdg, kyla klausimas, kodél Sis transportas buvo tinkamas daug mety, bet per pastaruosius
metus émé taip ,Slubuoti“? Susidaro jspidis, kad kazkas stengiasi tycia jmone suzlugdyti arba jrodyti, kad dabartinis
transportas yra atseit netinkamas. Visgi mes, dirbantys Sioje jmonéje jau daug mety, Zinome, kad taip néra.



