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Mes, susirinkusieji j konferencijg ,VieSasis transportas. Situacija ir perspektyvos. Individualaus ir
vieSojo transporto santykis“, pripazjstame vieSojo transporto svarba. Vis didéjant automobilizacijai ir daugéjant
su ja susijusiy problemy (miesty uzterstumas, dél to padidéjes sergamumas pavojingomis ligomis, spastys net
placiausiose gatvése ir kita) vieSasis transportas balansuoja ties islikimo riba. Nors viesasis transportas yra i
dalies socialiné paslauga, Taciau biudZeto problemy turincios savivaldybés siekia optimizuoti jo veiklg, t. y.,
sumatzinti marsruty skaiciy ir reisy daznuma, didéja kelionés kainos — tuo paciu dar labiau mazéja paslaugos
patrauklumas ir didéja automobilizacija.

Vilniuje nuo 2014 mety pradedamas miesto marsruty perdavimas privatiems vezéjams, kas gali dar
labiau pabloginti savivaldybés vezéjo blkle ar jj apskritai suzlugdyti. Perdavus viesgajj transportg privaciam
vezéjui, tikétinas paslaugos koncentravimas tik tankiai apgyvendintose ir judriose miesto vietose, tuo paciu
mazinant vieSojo transporto kursavimo daznj ar net didinant paslaugos kainas. Konferencijoje buvo
akcentuota, kad neskiriama léSy esamy transporto rasiy atnaujinimui, taciau Vilniaus mieste planuojama itin
brangi tramvajaus sistema.

Atsizvelgdami j konferencijos metu iSsakytus argumentus teikiame Lietuvos Respublikos Vyriausybei
ir Lietuvos savivaldybiy asociacijai Siuos sitlymus:

1. Visas vieSojo transporto organizavimas yra perduotas savivaldybéms, kurios ne visuomet
suinteresuotos kokybiSku vieSojo transporto paslaugy tiekimu. Sitlome jsteigti tarpzinybine darbo grupe, skirtg
vieSojo transporto klausimams nagrinéti.

2. Jvertinant kaimyniniy Saliy praktika, kur vieSojo transporto plétrai skiriama daugiau biudZeto lésy,
sililome valstybiniu mastu spresti vieSojo transporto iSsaugojimo ir populiarinimo klausima.

3. Reikalingas ilgalaikis transporto sistemos planavimas ir vieSojo transporto priemoniy reguliarus
atnaujinimas. Priimami sprendimai ar specialieji planai neturi prieStarauti Bendrojo plano sprendiniams. Bitina
rengti kompleksines transporto bei eismo organizavimo schemas Bendruosiuose planuose priimty sprendiniy
pagrindu.

4. Remiantis mokslininky rekomendacijomis ir Europos Sgjungos politika, prioritetinis vystymas
miestuose, turi bati skiriamas elektriniam miesto transportui. Lietuvos sostiné Vilnius turi Europoje maziausiai
Zemos tarsSos zony (LEZ — Low Emission Zone) ir yra pati ,,neZaliausia”“ sostiné. Europos Komisija sitlo, kad CO,
kiekis miestuose sumazéty. ,Baltojoje knygoje” raSoma, kad bdtina ,didinti visy transporto risiy transporto
priemoniy energijos vartojimo efektyvuma. Kurti ir naudoti tvaraus kuro risis ir varymo sistemas®“. Atkreiptinas
démesys, kad naujausiy rasiy vidaus degimo varikliais apripinty autobusy efektyvumas yra iki 35 procenty,
rinkoje pasirodziusiy elektriniy autobusy (naudojanciy elektros variklj ir akumuliatoriy) — 52-58%, kai tuo tarpu
elektros variklj naudojanciy troleibusy - 88%. Taciau elektrinj vie$ajj transporta turinciuose miestuose per
pastaruosius 6 — 7 metus nebuvo jsigyta naujy troleibusy (neskaitant 2 vnt. Vilniuje surinkty troleibusy).
Energetiniu poZilriu — naudojant tokias elektrinio transporto sistemas kaip troleibusy, energijos sgnaudos yra
apie 2,5 karto mazesnés lyginant su vidaus degimo variklius naudojanciomis transporto priemonémis. Tuo
remiantis miestuose, turiniuose troleibusy sistemas, batina sustabdyti troleibusy sistemos naikinimg,
uztikrinti jos atnaujinima ir plétra.



5. VieSajam transportui bitinas kompleksinis pozZilris: ne tik atnaujinti transporto priemones, bet ir
tuo paciu skirti vieSajam transportui pirmumo teises gatvése bei sankryZose. Ypac didZiuosiuose miestuose
bitinas vieSojo transporto eismo koordinavimas ir centralizuoto valdymo sistema.

6. Batina gerinti keleiviy aptarnavimo kokybe: maZinant bendrg kelionés trukme, didinant vidutinj
kelionés greitj. Ir miesto, ir tarpmiestiniame vieSajame transporte bitinos ekonomiskai pagrjstos viesojo transporto
biliety kainos, o optimaliy kainy islaikymui, vieSojo transporto parky atnaujinimui, nuostolingy (bet bitiny)
marsruty islaikymui bitinos garantuojamos dotacijos su i$ anksto biudzete numatomomis tikslinémis léSomis.

7. Viesasis transportas pirmiausia yra socialiné paslauga gyventojams — juo daZniausiai naudojasi
jauni ar vyresnio amziaus Zmonés bei Zmonés, gaunantys maZesnes pajamas. Sios srities stebésenai ir prieZidrai
neskiriamas pakankamas démesys, nors situacija metai iS mety nesikei¢ia, nesiimama priemoniy jai taisyti.
Batina uZtikrinti nuolatinj vieSojo transporto jmoniy veiklos stebéjima, jy veiklos tikrinimg ir gaunamy rezultaty
vieSinimg. Batina uZtikrinti, kad jmoniy vadovai buty renkami profesionalumo pagrindu, reikalaujant is jy
asmeninés atsakomybés. Svarstyti galimybe atsisakyti jvairiy tarpininky tarp savivaldybiy ir vezéjy, kurie didina
paslaugos kastus.

8. ES normos numato galimybe savivaldybéms turéti savo valdomas vieSojo transporto jmones, taip
pat yra leidziama neskelbti vieSyjy konkursy visiems marsrutams, dalj jy be konkurso paliekant savivaldybés
vezéjui. Batina uztikrinti savivaldybiy priimamy sprendimy vieSumg ir skaidruma. Sitlome privatiems vezéjams
skelbti konkursus tik privezamiesiems marsrutams.

9. Planuojant permainas vieSojo transporto organizavime, buUtinos diskusijos ir atsizvelgimas j
gyventojy nuomones. VieSojo transporto sistemy reorganizavimo projektai, kurie buvo patvirtinti vienasaliskai
savivaldybiy lygmeniu, turéty bati persvarstyti, jtraukiant j svarstymus ir gyventojus, ir mokslininkus (ne tik
dalyvavusius projekto ruosime), ir kitas suinteresuotas puses, kad baty rasti priimtiniausi sprendimai.

10. Savivaldybés siekia mazZinti vieSojo transporto 1 km ridos savikaing, taciau tai neturi bati daroma,
mazinant vairuotojy atlyginimus — organizuojant konkursus, bltina atsiZvelgti ir j socialinj aspektg (koks,
laiméjus konkursg, numatomas vairuotojams minimalus atlyginimas).

11. Kai kuriuose Salyse savivaldybiy darbuotojams vietoj iSlaidy tarnybiniam automobiliui skiriamos
IéSos miesto vieSojo transporto biliety jsigijimui. Tokiu bddu ne tik taupomos biudzeto lésSos, bet ir atsakingi
asmenys, naudodamiesi vieSuoju transportu, akivaizdziai matyty problemas ir aktyviau siekty jas taisyti.
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