Nacionaliné vieSojo transporto keleiviy asociacija (toliau praneSime — keleiviy asociacija) pasisako uz
darniai vystoma, efektyviai veikiant;j ir keleiviy interesus tenkinantj viesajj transportg Lietuvoje.

Kalbant apie Vilniaus vieSgjj transportg, Siuo metu matome tokias tendencijas:
Daugelis marSruty trasy dubliuoja viena kita, viesasis transportas yra nuostolingas d¢l pasenusiy ir ilgus
metus neperzitréty marsSruty bei nekonkurencingai sudaryty eismo tvarkarasciy; nevykdoma
populiarinimo ir pranasumo prie$ lengvuosius automobilius politika. Reisui atlikti, ypa¢ ne piko metu,
skiriama per daug laiko, todél autobusai ir troleibusai juda per létai. Autobusy parkas veikia
neefektyviai, | marSrutus, kuriais pervezami mazi keleiviy srautai, skiriami ilgus, sudvejintus, autobusai,
0 jy kuro sgnaudos yra didesnés. Autobusuose ir troleibusuose yra nesvaru, kartais netgi purvina, vasarg
per karsta, o Ziema per Salta — néra skiriamas démesys klientui ir paslaugy gerinimui.

Pernai susitikime su Vilniaus miesto savivaldybés Miesto transporto skyriumi ir savivaldybés jmone
»dusisiekimo paslaugos® a$ kartu su kolega Vitalij Kitov pateikéme pastabas ir sitilymus, kaip galima
pagerinti viesgjj transporta Vilniaus mieste. Sitléme kai kuriuose marS§rutuose sumazinti vaziavimo laika,
koreguoti marsruty trasas. Taciau j sillymus neatsizvelgta ir apie juos netgi nediskutuota. Tai rodo
savivaldybés susireikSminimg, nenorg dirbti dél gyventojy, pasyvuma ir galbiit polinkj dirbti kazkam dél
kazko.

Savivaldybé tycCiojasi i§ vieSojo transporto keleiviy, nes, savivaldybei priklausan¢iam vezéjui ,,Vilniaus
vieSasis transportas® nekompensuodama patirty islaidy uz jsigytus lengvatinius bilietus, klamping jmong |
skolas ir taip dirbtinai blogina vieSojo transporto padétj. O norint iSsaugoti viesajj transporta funkcionaly,
didinamos biliety kainos, taip prarandant pacius pelningiausius — mokancius visg bilieto kaing — keleivius.
Pastarieji naudojasi marsSrutiniy taksi paslaugomis dél konkurencinio pranasumo: greitis, kursavimo daznis,
sugebéjimas prisitaikyti prie klienty. Savivaldybés nekompetencija, nemokéjimas konkuruoti ir
neoriginalumas keleiviy asociacijg ir mane asmeniSkai stebina. Ne tik iki galo neisklausomos pastabos, bet |
jas zitrima prieSiskai. Toks savivaldybés nesavikritiSkumas ir nepilietiSkumas, nenoras bendradarbiauti
skatina priesiSka pozitr] ir nepasitikéjimg jos sprendimais, §] vis didéjanciu pagreiiu prarandama
pasitikéjima susigrazinti nebus lengva.

Dabar griebtasi lengviausio — naikinti marSrutiniy taksi marSrutus, bet nesusimastyta, kaip Siuos keleivius
pritraukti j autobusus ir troleibusus. Kitaip tariant, keleiviams uzdraus rinktis. Mes tai vertiname kaip vieSojo
transporto naikinima. Keleiviy asociacijos nuomone, marsrutiniai taksi turi biiti integruoti j vieningg biliety
sistema, sustoti tik stotelése; privacioms jmonéms reikia skirti marSrutus dirbti tose vietovése, kuriose
didesnémis transporto priemonémis eismas yra komplikuotas arba neefektyvus.

Jei po marSrutiniy taksi marSruty panaikinimo savivaldybé skirs autobusus ten, kur finansiskai efektyviau
naudoti mikroautobusus, tokiu buidu jrodys, kad pinigy savivaldybé turi, tik meluoja ir apsimeta, kad jy
biudzete néra. Tuomet mes reikalausime daugiau marsruty ir daugiau reisy, kuriuos finansuos savivaldybé i$
savo biudzeto. O jei visgi savivaldybé savo vezéjui perduos esamus ar sukurs naujus marSrutiniy taksi
marsrutus, mes tokj veiksmg aktyviai kritikuosime ir jrodinésime — tobuléti savivaldybé nenori, o tik siekia
atsikratyti konkurenty.

Kalbant apie privaty ir valstybinj viesajj transporta, noriu pasakyti, kad privataus vieSojo transporto nereikéty
nuvertinti. Yra daug pavyzdziy, kai privatus sektorius geriau dirba uz viesSaji. Pavyzdziui, Londone
sékmingai veikia privatus vieSasis transportas. Ten jmonéms paskirstyti marSrutai ir jos dirba pagal vietos
savivaldos nustatyta tvarka. Toks pats principas yra ir Klaipédoje — keleivius autobusais aptarnauja keletas
imoniy. Druskininkuose veikia privati bendrove, kuri sékmingai investavo. Druskininkai apskritai yra puikus
pavyzdys, kaip savivalda gali, jei tik nori, su privaciu sektoriumi pasiekti gyventojus dziuginantj pozityvy
rezultatg. Visi laimingi: ir gyventojai, ir vezéjas, ir savivaldybé. Kodél to nesugeba Vilnius? Kodél Vilniaus
savivaldybé aktyviai atmeta kritika, o ne telkia jégas tobuléjimui? Kodél Vilnius daro géda sau, metai po
mety vilkdamasis paskui Kauna, Klaipéda, Druskininkus elektroninio bilieto diegimo srityje? Siy mety



liepos ménesj bus panaikinti popieriniai vienkartiniai bilietai, transporto priemonése nupirkti ir su
elektroninio bilieto projektu jdiegti biliety spausdintuvai nebus naudojami. Transporto priemonése
vairuotojai pardavinés jprastus popierinius bilietus, spausdinamus spaustuvése, ir keleiviai juos zymes
transporte esanCiu elektroniniu komposteriu, skirtu zymeéti tik popierinius bilietus. Tai eilinis projekto
vykdymas su klaidomis ir nes¢kmémis. Kur stoteliy Svieslentés, kuriose turi rodyti realiu laiku atvykstantj
transporta? Kodél jos neveikia? Kur vairuotojy uniformos? Su tokiu savivaldybés destruktyviu ir nemoksisku
poziiiriu Vilnius ir toliau gédingai §liaus paskui kitus Lietuvos miestus? Vilniaus vie$ojo transporto srityje
apstu nebaigty darby, o ¢ia dar gi apsiimama reorganizuoti marsrutus.

1. Idéjos iniciatorius turi per mazai uztaréjy, o pasirengimas prastas. Savivaldybé uzsiima projekty, plany,
iliuzijy kurimu. Leiskite paklausti, o kastuomet turi priimti sprendimus, veikti, daryti?
2. Idéja turi nuslépta tgstine mintj. Greitieji marsrutai nebus pajégis dirbti efektyviai, nes jiems néra sukurty
nuo viso kito vie$ojo transporto atskirty eismo juosty. Greitojo marSruto autobusai turés pravaziuoti kai
kurias stoteles, bet kas, jeigu stotelése ivazos néra arba transporto spiistis tokia didelé, jog greitojo marsruto
autobusai turés stoveéti tiesiog uz jprasty marsruty transporto? Praeis kazkiek laiko ir savivaldybé sakys, kad
greitieji marSrutai gyventojams patinka, bet jy darbo organizavimas per daug komplikuotas, todél reikia

naujos alternatyvos. Greitieji marsrutai yra pratinimas prie tramvajaus.
3. Savivaldybe atvirai nedeklaruoja, bet veiksmais jrodo, kad nesugeba teikti kokybisky paslaugy ir nemoka
konkuruoti, todel nekelianciais pasitikéjimo budais nori atsikratyti konkurenty.

4. Savivaldybés atstovai, kai kuriais pasisakymais sickdami nuteikti visuomeng prie§ marsSrutiniy jmones,
nurodo tuos pacius argumentus, kuriuos galima pritaikyti savivaldybés vezéjui. Tai, pavyzdziui, netvarkingi
ir nemandagiis vairuotojai, neSvarus transportas, nekultiiringas vairavimas. Tamstos, leiskite paklausti, kada
paskutinj karta patys esate vaziave autobusu, troleibusu, marSrutiniu taksi? Ar iSmanote, apie kg kalbate?
5. Savivaldybei patinka Svaistyti mokes¢iy mokétojy pinigus. Nes jégos ir laikas skiriamas ginCytis, o ne
dirbti. Savivaldybé dirba sau, o ne kitiems. Tai lyg uabas, melziantis mokes¢iy mokétojy pinigus, bet
nesukuriantis vertingo produkto.
6. Savivaldybé | viesaj] transportg ziliri ne kaip j vieng svarbiausiy priemoniy mazinti transporto spiistis,
mazinti iSlaidas keliy tiesimui ir taisymui, bet kaip j Zmoniy, neturin¢iy automobilio, ir besinaudojanciyjy
vieSuoju transportu, transportg. Kitaip tariant — eiliné paslauga. Savivaldybé nesuvokia, kad vieSasis
transportas bitinas gyventojams, o dar bitinesnis miestui, jo plétrai. Kad biity lengviau suvokti vie$ojo
transporto reik§me miestui, jsivaizduokime Vilniy be vieSojo transporto visg diena, visa savaité, ménesj,
visus metus! Dalis eity péscCiomis, dalis vaziuoty dviraciais, dalis naudotysi automobiliu. Miesto gyvenimas
sulététy. Apmirty kai kurie, ypac toliau nuo centro esantys, mikrorajonai, sustoty miesto plétra ir tai
neabejotinai paveikty mieste jsikiirusias jmones, savivaldybés ir valstybés biudzeta, gyventojy socialinj
gyvenimg bei emocijas, didéty nepasitenkinimas gyvenimu tokiame mieste.

Ateityje Vilniaus vieSasis transportas bus toks, kokio norés aktyviausieji ir $iuo atveju kalbu nemanydamas,
kad savivaldybés Zodis yra paskutinis ir svarbiausias. Jie tik turi daugiau galiy, bet be palaikymo jy
sprendimai yra niekiniai. savivaldybei linkiu nustoti $vaistyti savo brangy laika, nebevaidinti iSpaikusiy
visaziniy ir pradéti dialogg. Nes priimti neprotingi sprendimai bus uzginCyti, bus sugaiStas laikas ir
savivaldybé pati ne progresuos, bet vykdys savo veiklos regresa ir kartu zlugdys Vilniaus viesajj transports.
Miestas priklauso ne savivaldybei, bet jo gyventojams. O savivaldybéje dirba gyventojy atstovai, kurie, beje,
néra nepakeiciami.
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